
附件 1-2
2026 年唐山市中等职业学校技能竞赛
新能源汽车维修赛项

选手作业 记录表


竞赛模块B：新能源汽车简单故障诊断与排除

	竞赛日期：2026 年        月         日          竞赛场次：              竞赛工位：

	
选手身份加密号：
	
竞赛用时：        分        秒




	序号
	项目
	配分
	实际得分

	1
	作业过程记录
	70
	

	现场裁判 （签字）
	

	评分裁判 （签字）
	

	核分裁判 （签字）
	



裁判须知：主副裁判独立评分；使用规定签字笔书写；扣分栏不得空白，未扣分填“0”，扣分填负值；选 手未完成作业需扣分并备注“未完成”；修改须签字确认。
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1.填写车辆信息本部分累计得分

	作业项目
	作业内容
	配分
	扣分
	判罚依据

	整车型号
	以工位车为准
	
	
	

	工作电压
	352V
	
	
	

	电池容量
	150Ah
	
	
	

	车辆识别代码
	以工位车为准
	
	
	

	电机型号
	TZ180XY150
	
	
	

	里程表读数
	以工位车为准
	
	
	


2. 故障点 1 诊断与排除过程本部分累计得分

	作业项目
	作业内容
	配分
	扣分
	判罚依据

	


故障现象确认
	
遥控钥匙工作异常，开车门后防盗触发报警，双闪灯工作； 仪表、多媒体显示屏黑屏； 
把钥匙放在后储物箱处，踩下制动踏板，制动灯长亮， 
雨刮器自动工作无法关闭， 大灯异常点亮无法关闭；
	



	
	
※确认故障
症状并
记录症状现
象

	


模块通讯状态 及故障码检查
	


模块通讯：网关可以进入，其他模块无法通讯
故障码： 网关无故障码
	



	
	

	




正确读取数据
	项目
	数值
	单位
	判断
	
	
	



※如果无相 关数据
则无需填写
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清除故障码并 再次读取
	
确认故障码是否再次出现，并填写结果
☑  无 DTC
□ 有 DTC：
	


	
	

	



确定故障范围
	结合仪表现象、诊断数据和电路图分析，最有可能的故障 范围：
1、CF-CAN 线路故障
2、网关局部故障
3、BCM 本身局部故障
	




	
	

	

















部件/电路测试
	部件/线路范围
	检查或测试后的判断结果
	



















	
	










※注明测试 条件、
插件代码和
编号， 控
制单元针脚
代号
以及测量结
果
备注： 如有
其他合理诊
断步骤，评
分人员根据
实际情况研
定

	
	打开车门，踩刹车后,即 ON 档，测量网关 CA172/1（CF CAN-H）电压为 2.6V
（标准值/正常值： 电压为 2.7V）
 
	



 ☑  正常 □  不正常

	
	
	

	
	测量 BCM IP22b/42（CF CAN-H）电压为 2.3V （标准值/正常值： 电压为 2.7V）
 
	


□  正常  ☑不正常

	
	
	

	
	断蓄电池负极， 拔下 IP22b 插件，拔下 CA01h 插件，测量 IP22b/42 至 CA01h/21 电阻为＜1 Ω
（标准值/正常值： 电阻为＜1 Ω )
 
	



 ☑ 正常 □ 不正常

	
	
	

	
	断负，拔下 CA172 插件，拔下 CA84f 插件，测 量 CA172/1 至 CA84f/13 电阻为＜1 Ω
	 ☑ 正常 □ 不正常
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	（标准值/正常值： 电阻为＜1 Ω )
 
	
	
	
	

	
	断负，拔下 CA01h 插件，拔下 CA84f 插件，测 量 CA84f/13 与 CA01h/21 之间电阻为+∞ Ω
（标准值/正常值： 电阻为＜1 Ω )
 
	




□ 正常 ☑  不正常
 
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	波形采集（不用者不填）
	
□ 正常 □ 不正常
	
	
	

	



故障部位确认 和排除
	故障类型
	确认的故障位置
	排除处理说明
	




 
	
	

	
	


线路故障  
	

CA84f/13 与 CA01h/21 之间线
路断路（退针）
 
	

□更换  ☑维修 □调整
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3. 故障点 2 诊断与排除过程本部分累计得分 

	作业项目
	作业内容
	配分
	扣分
	判罚依据

	




故障现象确认
	
踩刹车， 车辆不能上 ON 电（若射频模块 Lin 故障未排除，则钥匙要放在后 储物箱处），仪表点亮，多媒体显示屏点亮； 
安全气囊故障警告灯[image: ]，智能领航系统（ICC）故障警告灯[image: ]、自动紧急 制动系统（AEB）故障警告灯[image: ]、车道保持辅助系统（LKA）状态指示灯红 色[image: ]、电动助力转向系统（EPS）故障警告灯[image: ]，以上警告灯点亮; 无法挂挡 ，运行准备就绪指示灯 READY 无法点亮。 
	




 
	
	



※确认故障
症状并
记录症状现
象

	


模块通讯状态 及故障码检查
	模块通讯：BCM
故障码：B128229 ACC 继电器控制输出无效
B128329 IGN1 继电器控制输出无效
U012687 与转向角度传感器模块通讯丢失 U015187 与气囊控制单元通讯丢失
	


 
	
	
前两个故障 码是得分点
历史故障码
不是评分 点。

	




正确读取数据
	项目
	数值
	单位
	判断
	
	
	



※如果无相 关数据
则无需填写

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	

清除故障码并 再次读取
	确认故障码是否再次出现，并填写结果
□  无 DTC
 ☑ 有 DTC：
BCM: B128229 ACC 继电器控制输出无效 B128329 IGN1 继电器控制输出无效
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确定故障范围
	结合仪表现象、诊断数据和电路图分析，最有可能的故障
1、EF47 本体及线路故障；  
2、ACC 继电器及相关线路故障； 
3、IG1 继电器及相关线路故障； 
4、前机舱保险丝继电器盒-室内保险丝继电器盒之间线路故障； 
5、BCM 局部故障。 
	



 
	
	

	



















部件/电路测试
	部件/线路范围
	检查或测试后的判断结果
	




















 
	
	















※注明测试
条件、
插件代码 和编号，
控制单元  针脚代号  以及测量结
果

	
	拔下 EF47，任何情况下，测 EF47 保险丝座上游 电压：12V
（标准值/正常值： 电压为 11-14V）
 
	

 ☑正常 □  不正常

	
	
	

	
	测量 EF47 本体电阻：＜1 Ω
（标准值/正常值： 电阻为＜1 Ω )
 
	
 ☑ 正常 □  不正常
 
	
	
	

	
	拔下 IG1 继电器 CR02、ACC 继电器 CR03，测量 3#、30#电压均为 0V
（标准值/正常值： 电压为 11-14V）
 
	

□  正常  ☑  不正常
 
	
	
	

	
	任何情况下，拔下 CA78，测量 CA78/1 电压为： 0V
（标准值/正常值： 电压为 11-14V）
 
	

□  正常  ☑  不正常
 
	
	
	

	
	断负极，测 EF47 座下游-CA78/1 电阻：+ ∞ Ω （标准值/正常值： 电阻为＜1 Ω )
  
	

□ 正常  ☑ 不正常
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	波形采集（不用者不填）
	
□ 正常 □ 不正常
	
	
	

	

故障部位确认 和排除
	故障类型
	确认的故障位置
	排除处理说明
	


 
	
	

	
	
线路故障  
	
EF47 保险下游-CA78/1 断路
 
	□更换  ☑维修 □调整
 
	
	
	




4.故障点 3 诊断与排除过程本部分累计得分 

	作业项目
	作业内容
	配分
	扣分
	判罚依据

	


故障现象确认
	
遥控钥匙工作异常； 
仪表点亮，仪表提示“检测不到智能钥匙”踩刹车，钥匙放在后储物箱处应 急上电， 能上 on 档； 
无法挂挡， 
运行准备就绪指示灯 READY 无法点亮。 
	


 
	
	
※确认故障
症状并
记录症状现
象

	


模块通讯状态 及故障码检查
	


模块通讯：正常
故障码：BCM：B108000 射频接收器通讯故障
	


 
	
	

	




正确读取数据
	项目
	数值
	单位
	判断
	
	
	



※如果无相 关数据
则无需填写

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
清除故障码并 再次读取
	确认故障码是否再次出现，并填写结果
□ 无 DTC
 ☑有 DTC：BCM B108000 射频接收器通讯故障
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确定故障范围
	结合仪表现象、诊断数据和电路图分析，最有可能的故障 范围：
1、射频接收模块电源故障； 
2、射频接收模块本体故障;
3、射频接收模块相关线束故障； 
4、BCM 局部故障。 
	






 
	
	

	


















部件/电路测试
	部件/线路范围
	检查或测试后的判断结果
	



















 
	
	















※注明测试 条件、
插件代码和
编号， 控
制单元针脚
代号
以及测量结
果

	
	在任何条件下： 测量 CF06 上游、下游电压均 为 12V
（标准值/正常值： 电压为 11-14V）
 
	


☑  正常 □  不正常
 
	
	
	

	
	在任何条件下： 测量 SO409/1 电压为 12V （标准值/正常值： 电压为 11-14V）
 
	

☑  正常 □  不正常
 
	
	
	

	
	测量 SO409/5 对地电阻：＜1 Ω
（标准值/正常值： 电阻为＜1 Ω )
   
	
 ☑  正常 □  不正常
 
	
	
	

	
	按压遥控器，测量 IP22b/52 电压为 8.6V，测 量 IP07b/10 电压为 8.6V
（标准值/正常值： 按遥控器时 10V—14V 波 动）
 
	



□ 正常  ☑  不正常
 
	
	
	

	
	下电，断负极,断开 SO409、IP22b 插件，测量 SO409/6（IP22b/52）对地电阻：∞ Ω
（标准值/正常值： 电阻为∞ Ω )
 
	 ☑ 正常 □  不正常
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	下电，断负极,拔下 IP22b 插件，测量  IP22b/52 和 IP22b/19 之间电阻为＜1 Ω （标准值/正常值： 电阻为∞ Ω )
 ＜1Ω（0.2 分）
	


□ 正常  ☑ 不正常
 
	
	
	

	
	下电，断负极,拔下 IP07d/SO01d 插件，测量  SO01d/10-SO409/6 和 IP22b/19 之间电阻为+ ∞ Ω
（标准值/正常值： 电阻为∞Ω)
 
	



☑  正常 □  不正常
 
	
	
	

	
	波形采集（不用者不填）
	
□ 正常 □ 不正常
	
	
	

	



故障部位确认 和排除
	故障类型
	确认的故障位置
	排除处理说明
	




 
	
	

	
	


线路故障  
	

IP07d/10-IP22b/52 与
IP22b/19 互短
 
	

□更换  ☑ 维修 □调整
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5.故障点 4 诊断与排除过程本部分累计得分 

	作业项目
	作业内容
	配分
	扣分
	判罚依据

	


故障现象确认
	ON 档， 
仪表警告灯正常熄灭， 档位杆无法挂挡，仪表一直显示 P 档， 
运行准备就绪指示灯 READY 无法点亮。 
（若车道偏离系统故障未排除，则自动紧急制动系统（AEB）故障警告灯、 智能远光灯（IHBC）指示灯、车道保持辅助系统（LKA）状态指示灯一起点 亮） 
	


 
	
	
※确认故
障症状并
记录症状现
象

	


模块通讯状态 及故障码检查
	


模块通讯：正常
故障码： 无故障码
	


 
	
	

	




正确读取数据
	项目
	数值
	单位
	判断
	
	
	



※如果无  相关数据  则无需填写

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
清除故障码并 再次读取
	确认故障码是否再次出现，并填写结果
☑  无 DTC
□ 有 DTC：
	
 
	
	

	






确定故障范围
	结合仪表现象、诊断数据和电路图分析，最有可能的故障 范围：
1、VCU 电源故障
2、VCU 本体局部故障
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部件/电路测试
	部件/线路范围
	检查或测试后的判断结果
	






















 
	
	


















※注明测 试条件、
插件代码 和编号，
控制单元  针脚代号  以及测量结
果

	
	在任何情况下，测量 EF02 上游下游电源均为 14V，测量 VCU CA66a/M5 电压为 14V。
（标准值/正常值： 电压为 11-14V）
 
	

 ☑  正常 □ 不正常
 
	
	
	

	
	在 on 档， 测量 EF19 上游下游电源均为 14V， 测量 VCU 的 A66a/L2 电压为 3V
（标准值/正常值： 电压为 11-14V）
 
	



□ 正常 ☑  不正常
 
	
	
	

	
	在 on 档， 测量 CA318/36 电压 14V  （标准值/正常值： 电压为 11-14V）
 
	


☑  正常 □  不正常
 
	
	
	

	
	在 off 档， 测量 EF19 至 VCU 的 CA66a/L2 的电 阻为 15k Ω
（标准值/正常值： 电阻为＜1 Ω )
 
	


□ 正常 ☑  不正常
 
	
	
	

	
	波形采集（不用者不填）
	

□ 正常 □ 不正常
	
	
	

	


故障部位确认 和排除
	故障类型
	确认的故障位置
	排除处理说明
	



 
	
	

	
	
线路故障  
	
EF19 后节点与 VCU 的
CA66a/L2 之间虚接 15k Ω
 
	
□更换  ☑ 维修 □调整
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6.故障点5  诊断与排除过程本部分累计得分 

	作业项目
	作业内容
	配分
	扣分
	判罚依据

	


故障现象确认
	

打开车门，踩下制动踏板或按下整车电源开关， 拨动换挡杆，运行准备就绪
指示灯亮， 
打开近光灯，拨动大灯及背光调节开关，第三挡功能失效 
	


 
	
	
※确认故障
症状并
记录症状现
象

	


模块通讯状态 及故障码检查
	


模块通讯：正常
故障码： 无
	


 
	
	

	




正确读取数据
	项目
	数值
	单位
	判断
	
	
	



※如果无相 关数据
则无需填写

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
清除故障码并 再次读取
	确认故障码是否再次出现，并填写结果
 ☑ 无 DTC
□ 有 DTC：
	
	
	

	







确定故障范围
	结合仪表现象、诊断数据和电路图分析，最有可能的故障 范围：
1、大灯及背光调节开关本体第 3 档开关故障 
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部件/电路测试
	部件/线路范围
	检查或测试后的判断结果
	




















 
	
	
















※注明测试 条件、
插件代码和
编号， 控
制单元针脚
代号
以及测量结
果

	
	on 挡，测 IP113d/1 与 IP113d/4 电压：14.1V （标准值/正常值：11--14V）
 
	

□  正常  ☑不正常
 
	
	
	

	
	断负，拔下 CA24c 插件，on 挡，将大灯及 背光调节开关调至第 3 挡，测 CA24c/16 对 地电压：2.83V
（标准值/正常值：8.98V）
 
	



□  正常  ☑不正常
 
	
	
	

	
	拆下大灯及背光调节开关，将其调至第 3 挡，测大灯及背光调节开关元件本体 2 脚 与 4 脚电阻：无穷大
（标准值/正常值：10.31K Ω )
 
	




□ 正常 ☑ 不正常
 
	
	
	

	
	波形采集（不用者不填）
	


□ 正常 □ 不正常
	
	
	

	



故障部位确认 和排除
	故障类型
	确认的故障位置
	排除处理说明
	




 
	
	

	
	


元件故障  
	

大灯及背光调节开关元件本体
第 3 挡开关损坏   
	


 ☑更换 □维修 □调整
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7.故障点6 诊断与排除过程本部分累计得分 

	作业项目
	作业内容
	配分
	扣分
	判罚依据

	
故障现象确认
	插上充电枪 ，
仪表充电线连接指示灯[image: ]点亮 ），
 无法充电 
	
 
	
	※确认故
障症状并
记录症状现
象

	
模块通讯状态 及故障码检查
	
模块通讯：正常
故障码： 无
	
 
	
	

	













正确读取数据
	项目
	数值
	单位
	判断
	












 
	
	












填写※

	
	※充电枪连接检测
	充电枪连接
	
	正常
	
	
	

	
	※控制引导电路充 电功率检测
	无交流电源连接
	
	异常
	
	
	

	
	电子马达锁状态
	解锁
	
	异常
	
	
	

	
	电网输入电流
	410
	安培
	正常
	
	
	

	
	电网输入电压
	＜1V
	伏特
	异常
	
	
	

	
	充电机输出电流
	410
	安培
	正常
	
	
	

	
	充电机输出电压
	348
	伏特
	正常
	
	
	

	
	※控制引导电路电 压
	1V
	伏特
	异常（充电时正常为 6V 左右）
	
	
	

	
	※控制引导电路占 空比
	0
	%
	异常（充电时正常不 应该为 0）
	
	
	

	
	※控制引导电路周 期
	0
	Hz
	异常（充电时正常不 应该为 0）
	
	
	

	
	※车载充电器状态
	下电
	
	异常（充电时正常为 上电）
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
清除故障码并 再次读取
	确认故障码是否再次出现，并填写结果
☑ 无 DTC
□ 有 DTC：
	
 
	
	

	

确定故障范 围
	结合仪表现象、诊断数据和电路图分析，最有可能的故障 范围：
1. ODP 局部故障； 
2. 充电枪本体局部故障； 
3. CP 相关线路故障 。
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部件/电路测试
	部件/线路范围
	检查或测试后的判断结果
	





















3.5
	
	

















※注明测 试条件、
插件代码 和编号，
控制单元  针脚代号  以及测量结
果

	
	off 挡，插枪后，测 ODP 的 CA119/A3 对地电 压：0V
（标准值/正常值：电压为 9 V）
 
	


□ 正常  ☑ 不正常
 
	
	
	

	
	off 挡，充电枪插上电源，测充电枪 CP 对地 电压：12V
（标准值/正常值：12V 左右）
 
	


 ☑ 正常 □  不正常
 
	
	
	

	
	off 挡，断开负极，断开 ODP 插件，测 ODP CA119/A3-交流充电插座 CP 电阻：+ ∞ Ω
（标准值/正常值：电阻为＜1 Ω )
 
	


□  正常  ☑ 不正常
 
	
	
	

	
	off 挡，断开负极，断开 CA85f、CA62 插件， 测 CA85f/31-CA62/9 电阻：+ ∞ Ω
（标准值/正常值：电阻为＜1 Ω )
 
	



□ 正常  ☑  不正常
 
	
	
	

	
	波形采集（不用者不填）
	□ 正常 □ 不正常
	
	
	

	

故障部位确 认和排除
	故障类型
	确认的故障位置
	排除处理说明
	


 
	
	

	
	
线路故障  
	
CA85f/31-CA62/9 断路
 
	
□更换  ☑维修 □调整
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